Opatieni ke snizovani energetické narocnosti dopravy

Opatieni z koncepce nakladni dopravy

V navaznosti na zdvojkolejnéni traté Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen zvysit
kapacitu Useku Chocert — Usti nad Orlici ponechdnim stdvajici trati pro nakladni
dopravu a regionalni osobni dopravu a vybudovanim novostavby trati pro dalkovou
osobni dopravu ve varianté MAX.

Zvysit kapacitu a atraktivitu navrhované varianty modernizace trati Plzert — Domazlice
st.hr.

Z investic mensiho rozsahu je nutné provéfit samostatny projekt na propojeni
levobrezni a pravobrezni trati v prostoru mezi Litoméricemi a Mélnikem.

Provérit zdvoukolejnéni traté Praha-Satalice — VSetaty vcetné TiSické spojky (dalsi
mozny vstup do uzlu Praha pro nakladni vlaky od vychodu).

Resit kapacitu préjezd( vyznamnymi Zelezni¢nimi uzly (napt. fe$eni mimourovriovych
krizeni).

Ve Studiich proveditelnosti dlisledné dbat na nesnizovani a v pripadé potreby i
zvySovani kapacity zhlavi ndvrhem takového usporadani vyhybek, které umozni
maximalizovat pocet relevantnich soucasnych jizdnich, pfipadné posunovych, cest.

V souladu s poZzadavky Nafizeni ¢.1315/2013/EU na parametry infrastruktury pro
moznost provozovani vlakli o délce 740 m stanovit souvislé relace mezinarodni
nakladni dopravy v osach ndkladnich koridor(i, projednat s Zelezni¢nimi nakladnimi
dopravci jejich potfeby. Na zdkladé toho a v ndvaznosti na modernizované traté
vyhovujici délce vlaku 740 m realizovat na zbyvajici ¢asti sité cilena stavebni opatfeni
pro plnohodnotny provoz vlakd o délce 740 m na hlavnich nakladnich koridorech a
pfipadnych navazujicich tratich dle realnych pozadavk( pro vozbu vlaki o délce 740 m.

Provérit moznost zvyseni kapacity v Useku Prerov — Ostrava variantné:
- vystavba VRT Prerov — Ostrava pro dalkovou osobni dopravu a tim odlehéeni
stavajici trati pro nadkladni dopravu
- zkapacitnéni stavajici trati pro koexistenci vSech segmentu zZelezni¢ni dopravy

Provéfit moznosti vCetné navrhu financovani a navrhu legislativnich Uprav pro
zavedeni postrkl na sklonové nevyhodnych tratich.

Zavést hybridni model méfeni a ndkupu trakéni energie

Nastavit ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty tak, aby motivovaly dopravce
k efektivnéjSimu vyuzivani kapacity trati na kritickych Usecich sité (a to nejen
v ndkladni, ale i v osobni dopravé)

V rdmci zpracovani Plan( udrzitelné mobility vybranych mést (zejména krajskd mésta)
reSit problematiku zasobovani mésta prostiednictvim distribuéniho centra
s napojenim na Zeleznicni a pfipadné i vodni dopravu

Na tratich koridord RFC respektovat Narizeni EU 913/2010 a koridorové trasy dalkové
nakladni dopravy (PaP) konstruovat prednostné pred ostatnimi segmenty dopravy.



Na tratich hlavni sité TEN-T pro nakladni dopravu stanovit souvislé relace mezinarodni
nakladni dopravy, projednat s Zelezni¢nimi nakladnimi dopravci jejich potfeby a na
zakladé toho stanovit postupy implementace provozu delSich vlak(: v prvni fazi
stanovit maximalni moznou délku vlaku pfi pfijmuti provoznich opatfeni; ve druhé fazi
koordinovat stavebni opatfeni na nové modernizovanych tratich (Décin — Kolin; Velky
Osek — Chocen) s provoznimi opatfenimi na ostatnich Usecich koridor( pro provoz
vlak( o délce alespori 740 m.

Jednoznacné stanovit priority pro osobni a nakladni dopravu na hlavnich tazich
Zelezni¢ni sité, naplfiovat opatfeni z Dopravni politiky 2014-2020: Zajistit fungovani
felezni¢nich nakladnich koridor(i na tzemi CR ve smyslu Natizeni (EU) 913/2010 a
propojit nakladni koridor €. 7 s nakladnim koridorem €. 8. Na nakladnich koridorech
zajistit dostatecnou kapacitu pro ndakladni dopravu zajiSténim dostatecné kapacity
prislusnych tratovych uUsek(. Pfi nedostatecné kapacité dopravni infrastruktury na
nakladnich koridorech docasné do doby jeji zvySeni feSit problém zavadénim
pfislusnych opatteni nejen v ndkladni, ale i v osobni dopravé.

Na tratich Praha — Ceska Trebové a Pferov — Ostrava (pfip. dal3ich velmi vytizenych
tratich) vytvofit v GVD pravidelna ¢asova okna pro plynuly prijezd nakladni dopravy
pomoci optimalizace tras dalkové osobni dopravy (napf. spojovanim souprav vlaki,
svazkovanim vlak( s kratkymi intervaly) s minimalnim dopadem na rozsah sluzeb

Vytvofit pracovni skupinu ,Optimalizace provozovani vozovych zasilek” s cilem
zajisténi dlouhodobé udrzitelnosti segmentu vozovych zasilek v Zelezni¢ni pfepravé

Vénovat pozornost obsluze perspektivnich lokalit a zkvalitnit nabidku na klicovych
relacich s dlrazem na mezindrodni prepravy na vétsi vzdalenost.

Zefektivnit ¢innost vybranych klicovych vlakotvornych stanic

Definovat manipulacni koleje a manipulacni plochy Zelezni¢nich stanic pro
multimodalni dopravu s potencidlem jejiho rozvoje v dané lokalité; vyjasnit majetkové
pomeéry; zajistit moznost investovani do provozuschopného stavu pro nediskriminaéni
pfistup prepravcl i dopravca.

Koordinovat vyluky tak, aby nedochazelo k soubéznym vylukdm na objizdnych tratich,
a zaroven aby obdobi vyluky bylo maximalné vyuZito pro veskeré potfebné prace na
daném vylou¢eném UuUseku a nedochdzelo ke zbytecné etapizaci s dopadem na
celkovou dobu omezeni provozu.

V pfipadé jednokolejného provozu na dvoukolejnych tratich vylukovou dopravu
organizovat tak, aby byl vidy umoZnén provoz po dostatec¢né dlouhou dobu jednim
smérem a pak druhym smérem, bez ohledu na prioritu vlak(. Sled viakd by mél byt dle
jejich skutecné rychlosti reSen pripadnou Upravou poradi az na trase dale za mistem
vyluky.

Motivovat SZDC k provezeni maximalniho rozsahu dopravy béhem vyluky a i napf.
vramci systému odménovani vykonu, ktery je vsouéasné podobé pro ndkladni
dopravu nefunkéni, nebot se vztahuje pouze na viaky jedouci presné dle své pravidelné
trasy, coz se tyka ndkladnich vlakd pouze ve vyjimecnych ptipadech.



V pfipadé nemoznosti uspokojeni vSech poZzadavk( na privoz vlakli béhem vyluky
zajistit opatfeni na zajisténi ndhradni autobusové dopravy za dopravu regionalni, jiz
nyni existuje moznost kompenzace vicendkladt dopravcim.

V pFipadé napétovych vyluk zajisti SZDC pFitomnost lokomotivy nezavislé trakce, ktera
bude k dispozici vSem dopravclim; jde o efektivnéjsi reSeni, nez nutit dopravce
k zajisténi vlastni lokomotivy, navic je aplikovano jiz v zahranici.

Respektovat natizeni k RFC a na trasach koridor( RFC zajistit pfednostni privoz vlaki
dle predpfipravenych tras.

Zadat vyzkumny projekt zaméreny na problematiku prognézovani nakladni dopravy ve
vztahu k parametrim hlavnich tahl Zelezni¢ni a vodni dopravni infrastruktury jako
dllezity vstup pro ptipravu budoucich projektl Zelezniéni a vodni infrastruktury.

PFi projektovani modernizace a vystavby Zelezni¢nich trati konzultovat pozadavky
s Zzelezniénimi ndkladnimi dopravci a prepravci

Zavést hybridni model méreni a nakupu trakéni energie

Nastavit ceny za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty tak, aby motivovaly dopravce
k efektivnéjSimu vyuzivani kapacity trati na kritickych Usecich sité (a to nejen
v ndkladni, ale i v osobni dopravé)

Provérit novy model, kdy se vleckar prihlasi k provozovani ,verejné pristupné viecky”
s tim, Ze bude moci vyuZivat vyhod statniho financovani jako regiondlni draha. Diky
tomu bude schopen udrZovat drahu-vlecku provozuschopnou
a nediskriminacné pristupnou za pfrijatelnych cen za pouziti dopravni cesty (drahy-
vlecky).

Pri pfipravé novych primyslovych zén nad 50 ha fesit napojeni na Zelezni¢ni sit za
predpokladu splnéni podminky ekonomické efektivity.

Ve strategickych lokalitach sité zajistit v souladu s Koncepci vodni dopravy vystavbu
novych pfistavll nebo modernizaci stavajicich.

Pristavy, které jsou soucasti sité TEN-T, feSit jako soucdst trimoddlnich terminal(
nakladni dopravy umoznujici propojeni silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni dopravy.

Podpofit investice do prekladist kombinované dopravy s verejnym pristupem dle
uvedené definice pomoci programu vyuzivajici Fond soudrZnosti prostfednictvim
Operacniho programu doprava.

Zpracovat analyzu zamérenou na moznosti doplnéni sité verejnych terminali KD
vybudovanim termindld ve vlastnictvi SZDC s vyuZitim nevyuzivanych pozemkd
(brownfieldd) byvalych zafizeni pro zelezni¢ni nakladni dopravu.

Zajistit schvalovani prepravnich jednotek pro KD dle UIC 596-6 ¢eskym povérenym
subjektem.

Navrhnout rfeSeni problému zpétného vytéZzovani prepravnich jednotek

Realizovat program ,Podpora modernizace a vystavby prekladist kombinované
dopravy (véetné technologického vybaveni) - 2,5 miliardy K¢.



Pfipravit program podpory pofizeni prepravnich jednotek pro kontinentalni
kombinovanou dopravu - 180 milion( K¢.

Pro feseni problematiky vyzkumu vyuzit stavajicich programi vyzkumu a vyvoje, nebo
pfipravovanych programG se zaméfenim na dopravu, které jsou a budou
administrovany Technologickou agenturou Ceské republiky.

Koncepce verejné dopravy do roku 2020

nadale podporovat ucelnou vefejnou dopravu a nastavit odpovidajici stabilni a
predvidatelny finan¢ni rdmec pro objednavku verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,
nebot kvalitni a pristupna verejnd doprava pfispiva k udrZitelnému dopravnimu
systému v Ceské republice z hlediska prostorového, environmentalniho i socidlniho

cilenym zvySovanim kvality vefejné dopravy motivovat obyvatelstvo k jeji preferenci
pred individudlni automobilovou dopravou, byt zaroven partnerem individualni a
nemotorové dopravy (napfiklad formou P+R parkovist nebo zatizeni pro cyklistickou
dopravu jakou jsou stojany, puj¢ovny kol a podobné)

zajistit, aby objednavka verejnych sluzeb byla vhodné multimodalné planovana a aby
spoluprace pfrislusnych organi (objednatell) byla na dobré uUrovni

vymezit zpUsoby uzavirani smluv o verejnych sluzbach a vénovat patficnou pozornost
rovnéz zajisténi investic potrebnych pro provozovani verejné dopravy

zajistit potfebné podminky pro interoperabilitu systému tak aby systém verejné
dopravy z hlediska cestujiciho pusobil jako jeden celek, vcéetné ndvaznosti na
nemotorovou dopravu

nastavit optimalni vztah verejnych sluzeb v prepravé cestujicich ve vztahu k ostatnim
sluzbam verejné dopravy, jakozZ i k potfebné infrastrukture.

Rozhodnout o zplsobu fesSeni organizace a financovani regiondlni dopravy od roku
2020 mezi predlozenymi variantami 1 a 3.

V navaznosti na rozhodnuti o zpUsobu fesSeni organizace a financovani regiondlni
dopravy od roku 2020 pfipravit navrh zajisténi financovani verejné Zelezni¢ni dopravy
a nutnych rozvojovych projektd, véetné pripadnych potrebnych legislativnich Uprav.

Objednavku regionalni dopravy fesit rovnéz s ohledem na potreby obc¢and dojizdét
pres hranice kraje.

Provéfit v zavislosti na zplsobu organizace dopravni obsluZznosti moZnosti a
potfebnost koordinacni ulohy pro zajisténi kvalitnéjSiho prolinani obsluznosti
jednotlivych krajli — horizontdlni (ob¢ané maji vyznamné prepravni potfeby i do
sousednich krajl), jakoz i vertikalni (provazanost celostatni, krajské a obecni
objednavky).

Optimalizovat rozsah verejné dopravy v planech dopravni obsluznosti Uzemi a vytvaret
podminky pro jeji stabilizaci a vzajemnou koordinaci prostfednictvim systémovych
organizacnich, pravnich, technickych a financnich opatreni.

Provazat problematiku financovani s dopravné-inzenyrskym obsahem dopravniho
planu.



Na zakladé zohlednéni mistnich podminek zamérit v systému regionalni obsluznosti
Zelezni¢ni objedndvku prfednostné na rychlou patefni dopravu, véetné kapacitni a
atraktivni dopravni obsluznosti husté osidlenych celk.

Zavést dopravni planovani v obcich, a to alesponi o velikosti nad 15 tisic obyvatel, které
objednavaji vetejné sluzby v prepraveé cestujicich.

Obsluhu malych obci autobusovou dopravou feSit dopravnimi prostfedky s
odpovidajici kapacitou.

Zavadét alternativni systémy obsluhy méné osidlenych Uzemi (vozidlo na zavolani
apod.).

Nastavit standardy sluzeb ve verejné dopravé pro jednotlivé ¢asti verejné dopravy
pfislusnym objednatelem, smluvné zajistit naplnéni téchto standard( a poZadovat je
pfi realizaci verejné sluzby. Prizplsobit minimdlni hodnoty celostatnich standard
kvality a bezpecnosti redlnym potfebam trhu.

Zajistit podle ekonomickych mozZnosti jednotlivych krajli a statu integraci verejné
dopravy na celém uzemi krajud, integrace by méla zahrnovat propojeni jizdnich fada
vsech segmentl verejné dopravy na bazi paterniho a rozvozového systému, integraci
tarifni a informacni.

Zajistit objednateli verejnych sluzeb v prepravé cestujicich a prostfednictvim plant
dopravni obsluznosti, aby obsluha na paternich linkach byla v odpovidajicim intervalu
celodenni a celotydenni. Vyuzivani jednotlivych spoji v prabéhu dne zavisi na tomto
pojeti. Uréitym negativem vzdy bude, Ze spoje v okrajovych ¢asech nebudou vyuzivany
v dostatecné mire.

Vytvaret podminky pro zpfistupnéni vSech druh(i verejné prepravy osobdam s
omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a pro rovny pfistupu muzli a zZen k
verejné dopravé.

Nastavit proces planovani dopravni obsluznosti v€etné pravidel pro predkladani plana
ke stanovisku dot¢enym objednatellim, nastavit media¢ni procesy vedouci k lepSimu
provazani dopravnich plana.

Dopravni plany krajl odvijet od celostatniho planu dopravni obsluznosti uzemi.
Zlepsit propagaci verejné dopravy

Verejné sluzby v prepravé cestujicich zaddvat postupné na zakladé jasného
harmonogramu a v souladu s principy Bilé knihy EU. V oblasti Zeleznice vymezit
jednotlivymi objednateli zplUsob zadani prostfednictvim soutéZe a prostrednictvim
pfimého zadani.

V rdmci nabidkovych fizeni stanovit poZzadované standardy dopravni obsluznosti, a to
dle moZnosti verejné, predem jesté pred zahdjenim nabidkového fizeni,
nediskrimina¢nim a transparentnim zplGsobem.

Pfi uzavirani smluv o verejnych sluzbach predem jednoznacné stanovit rozsah a
Cetnost objednavky a zplsob stanoveni vySe kompenzace po celou dobu jejich
ucinnosti.



PFfi vybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve verfejném zajmu zohlednit
schopnost dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalité z pohledu uZivatele a
investovat v potfebné mire do vozidlového parku.

Pfi obnoveé vozidlového parku v kratkodobém ¢asovém horizontu vyuzivat vicezdrojové
financovani, véetné pripadného vyuziti fondl EU, a to v souladu s investicemi do
rozvoje infrastruktury na pfislusné lince.

Pti sjednavani smluv o verejnych sluzbach, zejména v oblasti Zelezni¢ni dopravy,
usilovat o zajisténi tarifni soudrznosti, kterd v prvnim kroku maximalné usnadni
cestovani mezi dvéma misty na Ceské Zeleznicni siti verejnymi sluzbami v prepravé
cestujicich na jeden prepravni doklad. Usilovat o propojovani se systémy IDS

Sjednotit pravidla pro stanoveni cenové regulace a slev v Ceské republice a provéfit
jejich potfebnost pro dalsi obdobi.

Spolupracovat na stanoveni narodniho standardu pro technologii odbaveni cestujicich
uzivanych v ramci jednotlivych IDS s cilem zajisténi technické interoperability, zlepseni
podminek pro smluvni interoperabilitu a integraci verejnych sluZzeb v celostatnim
rozsahu.

Zajistit otevienost dat v ramci CIS JR, pfi zachovéni stdtem garantovaného vyhledavace
spojeni a udrzeni dlouhodobé funkénosti CIS JR.

Zajistit upravu procesu licenéniho fizeni k Gc¢innéjsi koordinaci silni¢ni linkové osobni
dopravy.

Zajistit odpovidajici ochranu verejnych sluzeb v prostfedi otevirajiciho se dopravniho
trhu v oblasti drazni dopravy.

Provéfit moznost posileni koncesniho modelu vefejné dopravy v Ceské republice

Pfi zménach cen za infrastrukturu dlsledné analyzovat mozZnosti reseni, pri kterych
bude dbano na vyrovnani pro objednatele vefejnych sluzeb.

Kvalitnéji provazat planovani dopravni obsluznosti a planovani rozvoje dopravni
infrastruktury, pfi tom brat v Uvahu dopravni plany kraji a statu, zejména jejich
nejvyssi priority.

Pfi dalSim postupu Zelezniéni reformy zajistit nediskriminacni pfistup k zafizeni sluzeb.
Analyzovat moZnost cenové regulace vjezdd na autobusovd stanovisté v Ceské
republice.

Opatieni ve méstech

Zpracovava se v ramci Plan( udrZitelné méstské mobility v jednotlivych méstech. Opatreni
jsou zamérena na snizeni podilu individudlni dopravy ve méstech ve ¢tyrech krocich:

1.

Organizace funkéniho usporaddni mést a priméstskych oblasti tak, aby se
minimalizovala potfeba po mobilité

Multimodalni pfistup k uspokojovani mobility s akcentem na aktivni a verejnou
hromadnou dopravu ve mésté a ve vztahu k okoli.



3. Optimalizace jednotlivych druh(i dopravy (preference, kvalita a kvantita sluzeb verejné
hromadné dopravy a preference elektrické vozby, podminky pro pési a cyklistickou
dopravu, alternativni energie v IAD, parkovaci politika, komunikacni systém a
nizkoemisni zény)

4. Humanizace uliéniho prostoru, multifunkénost ulic (ulice neni jen dopravni
infrastruktura), posileni nakupni funkce v uliénim prostoru (za nakupy neni nutné
dojizdét).

To vse je nutné fesit se zohlednénim specifik danych velikosti mésta a jeho postaveni v ramci

aglomerace, velikosti suburbanni oblasti, typu zastavby a klimatickych podminek (dllezité
zejména pro aktivni mobilitu).



