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Struktura koneéné spotieby energie v CR

Doprava je v CR velmi vyznamnym koneénym spotiebitelem energie.

struktura koneéné spotieby energie v CR
2016

M pramys|l ®m doprava = domacnosti M sluzby m ostatni

2,8%

12,3%




Vyvoj koneéné spotreby energie v CR

V domacnostech a v primyslu, kde se stat formou programi MPO systematicky stara o
snizovani energetické narocnosti, to prineslo vysledky. Navzdory rostouci priumyslové
vyrobé a navzdory rlistu komfortu bydleni doslo v téchto oborech k mirnému poklesu
spotireby energie.

Avsak v dopravé vzrostla v CR za posledni tfi statisticky zpracované roky (2013 — 2016)
spotieba energie 0 12 %, tedy v priméru o 4 % za rok. Je to vcelku logicka odezva na to, Ze
se stat dosud systematicky nestaral o snizovani energetické narocnosti dopravy, nikdo

takovy ukol nemél. 3
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Predikce vyvoje koneéné spotieby energie v CR

V extrapolaci vyvoje let 2013 a 2016 se pocinaje letosnim rokem stava v CR doprava
nejvétsim konecnym spotrebitelem energie.
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Externi naklady dopravy

Je realitou, ze 97,5 % spotreby energie pro dopravu tvofi paliva pro spalovaci motory, tedy
ropné produkty a jejich nahrazky. To ma dva negativni dopady:

- vysoka produkce oxidu uhlicitého, ktery nenavratné meéni klima,

- vysoka produkce znedistujicich latek (zejména oxidy dusiku, jemné prachové ¢€astice a
polyaromatické uhlovodiky), které vazné poskozuji lidské zdravi, nebot jsou vypustény
tésné nad zemi a v bezprostiedni blizkosti lidskych pFibytka.

Pocet obéti znecisténého vzdusi je v CR zhruba 10 krat vétsi, nez pocet obéti dopravnich
nehod.

Skody tim zplisobené jsou velké, Véstnik dopravy MD CR €. 11/2013 je kvantifikuje velmi
konkrétné. Avsak jako externi naklad jej uzivatelé dopravy neplati.
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Vliv dopravy na zivotni prostredi

Dosavadni vyvoj v oblasti dopravy v CR je extenzivni — spotieba nafty i exhalace rostou

rychleji, nez prepravni vykony
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Statni energeticka koncepce a jeji plnéni

Vldda CR ma s védomim téchto skuteénosti ve svych programovych dokumentech opatieni
ke zmirnéni téchto skod:

-usneseni vlady €. 372/2015 Statni energeticka koncepce CR: sniZit mezi roky 2015 a 2030
spotiebu ropnych produktti v dopravé z 212 PJ/rok na 180 PJ/rok a zvysit mezi roky 2015 a
2030 vyuziti elektrické energie v dopravé z 8,6 PJ/rok na 16,6 PJ/rok.

Dosavadni vyvoj je vSak zcela opacny — spotieba ropnych produkti v dopravé intenzivné
roste a vyuziti elektrické energie v dopravé stagnuje.

spotieba energie pro dopravu v CR
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Narodni plan snizovani emisi a jeho plnéni

Vldda CR ma s védomim téchto skuteénosti ve svych programovych dokumentech opatieni
ke sniZeni negativnich vlivli dopravy na lidské zdravi:

-usneseni vlady €. 978/2015 Narodni plan snizovani emisi CR: prevést do roku 2030 ze
silnicni dopravy na Zeleznici 30 % prepravnich vykonl nakladni dopravy.

V prvych dvou létech vsak plnéni viibec neodpovida vytycenému cili, v dil¢ich hodnotach je
asi 8 krat mensi.

prevod nakladni dopravy ze silnic na Zeleznice podle Narodniho planu snizovani emisi
(usneseni vlady ¢. 978/2015)
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Motivace k presunu dopravy ze silnic na zeleznice

Energeticka naroénost Zelezniéni dopravy v elektrické vozbé (v CR je 92 % zelezniéni

nakladni dopravy zajistovano elektricky) je vyznamné (zhruba 7 krat) nizsi, nei je
energeticka narocnost automobilové dopravy.
Podobné je tomu i u produkce CO,
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Opacna motivace

Soucasna realita je takova, Zze navzdory proklamacim v Usnesenim vlady CR €. 372/2015a v
Usnesenim vlady CR €. 978/2015 motivuje stat cestujici a prepravce svoji cenovou politikou
v oblasti energetiky zcela opacné:

» cena elektrické energie je i pro dopravu zatizena platbou poplatku na podporu
obnovitelnych zdrojti ve vysi 0,50 K¢/kWh, avsak jeden litr nafty s tepelnym obsahem 10
kWh odpovidajicim poplatkem 5 K¢/litr zatizen neni. Ani vynos z dané z mineralnich
oleji toto nenahrazuje, ta pokryva jen 25 % externich nakladli automobilové dopravy,

* cena elektrické energie je i pro dopravu zatizena naklady elektraren na nakup emisnich
povolenek (aktualné zdraZuji emisni povolenky v CR elektfinu o cca 0,30 K&/kWh), ale
v cené nafty pro dopravu emisni povolenky zapocteny nejsou, protoze se jedna o oblast
mimo obchodovani s povolenkami.

=> cenova regulace v energetice tak deformuje volbu zptisobu dopravy smérem k preferenci
energeticky a i emisné (a to jak z hlediska klimatickych zmén, tak i z hlediska zdravi
obyvatelstva) vice narocnych zplsobti dopravy. To jisté neni imyslem.



Struktura ceny elektrické energie pro zeleznici

Skutecnost roku 2017: poplatek na podporu obnovitelnych zdroji energie zvysil cenu
trakéni elektriny pro zeleznici o0 34 %

Zeleznice 2017: struktura ceny elektfiny (K¢/kWh)
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Navrh na zménu zakona ¢. 383/2012

Rocni platba prispévku na prispévku na obnovitelné zdroje zatézuje zeleznicni dopravce a
tim i uzivatele Zelezni¢ni dopravy v CR castkou:

0,50 Ké/kWh . 1 200 mil. kWh/rok = 600 mil. K¢/rok.

Z vynosu z prodeje emisnich povolenek bylo v CR v roce 2018 odvedeno 6 miliard K¢ do
fondu pro podporu obnovitelnych zdrojti.

Pro rok 2019 navrhuje MD CR zvysit tuto ¢astku o 0,6 miliardy K& na 6,6 miliardy K¢ a
uhradit z ni téz i poplatek na podporu obnovitelnych zdrojti v cené elektrické energie za
zeleznici.

S ohledem na rust ceny emisnich povolenek a tedy i na rlist vynosu z jejich prodeje (viz
zvySeni tempa odebirani poctu emisnich povolenek z obéhu z 1,74 %/rok na 2,2 %/rok,
které povede k rustu jejich trzni ceny) neni 10% zvysSeni Ghrady z 6 miliard K¢ na 6,6
miliardy K¢ nijak dramatické.



Dopady snizeni cen do konkurenceschopnosti dopravy v elektrické
trakci

Snizenim ceny energie v nakladni dopravé dojde:

» ke zkraceni dopravni vzdalenosti, od které se jiz Zelezni¢ni preprava vyplati, a/nebo

* k sniZzeni dolni meze hmotnosti zbozi, od které se jiz Zeleznicni preprava vyplati, a/nebo
* ke snizeni dolni meze vytizeni vlaku, od které se jiz zelezni¢ni preprava vyplati.

Lze to ale vycislit jen na konkrétnich relacich. Na typickych prikladech se POZE podili zhruba
10 % na celkovych prepravnich nakladech nakladniho viaku.

Pokud by mohl zeleznicni dopravce konkurovat kvalitou sluzby a jeji cenou silniénim
dopravclim, ma Zeleznicni infrastruktura v roce 2030 potencial k prevedeni priblizné 12 %
dopravnich vykont ze silni¢ni nakladni dopravy z roku 2015 (7 046 mil. tkm), cozZ je témér
polovina dopravniho vykonu nakladni zelezni¢ni dopravy v témze roce (15 261 mil. tkm).

SniZzenim ceny v osobni dopravé dojde k GUspore rozpoctu na objednavku linek verejné
dopravy. Usetrené prostredky umozni navysit rozsah objednavky nebo zajistit kvalitnéjsi a
energeticky ucinnéjsi vozovy park. Oba efekty plsobi pozitivnhé na vyuzivani téchto sluzeb
na ukor individualni automobilové dopravy.




Dalsi opatreni pro zvyseni konkurenceschpnosti dopravy v elektrické
trakci

V nakladni dopravé:

* Kapacita zeleznic¢ni infrastruktury — dlouhodobé reseni

* Prodlouzeni uzitecni délky koleji — délka viak( alespon 740 m
* Mezinarodni interoperabilita

e Postrkova sluzba

* Optimalizace ceny za dopravni cestu

e Zvyhodnéni silni¢niho svozu a rozvozu

* Podpora pofizeni prepravnich jednotek kombinované dopravy
* Konverze trakcni soustavy na 25 kV — dlouhodobé reSeni

* Podpora terminali kombinované dopravy

* Dalsi elektrizace trati

* Nakladni Zeleznicni koridory (RFC)

V osobni dopravé

* Kapacita zelezni¢ni infrastruktury vcetné VRT — dlouhodobé reseni
e Vybérova fizeni a pozadavky na vozovy park

* Plany udrzitelné méstské mobility — komplexni reseni




